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Patents n s p r ii c h e : 

^T^Fahrzeugreifen fiir weichen und rutschigen Boden, 
insbesondere fiir die Antriebsrader von landwirtschaftlichen 
Schleppern oder dergleichen Fahrzeugen nit einem Laufstreifen 
(4) nit einer Profilierung aus hohen und unter Abstand von- 
einander angeordneten Profilstegen (9), weiter nit Wulsten (2) 
mit einem Axialabatand (A) von der GroBenordnung der Lauf- 
streifenbreite (B), und schlieBlich oit axial nach auBen vor- 
gewolbten Reifenflanken (5), die jeweils den Wulst nit dem 
Laufstreifen verbinden, dadurch gekennzeichnet, daB sich die 
Profilierung des Laufstreifens (4) zunindest auf einer der 
Reifenflanken (5) in Stegvorspriingen (9b) fortsetzt, die in 
Unfangsrichtung einen erheblichen Abstand voneinander auf- 
weisen und sich bis zu den Wulsten (2) erstreoken, wo sie sich 
nit ihren Enden auf den nach auBen umgebogenen Rand (10a) der 
den Reifen aufnehnenden Felge (10) abstutzen. 

2. Fahrzeugreifen nach Anspruch 1, bei den die Profi- 
lierung des Laufstreifen-s (4) aus quer zu diesen verlauf enden 
Profilstegen (9) besteht, deren Stegabstand (D) in Unfangs- 
richtung nindestens doppelt so groB ist wie die Stegdicke (E), 
dadurch gekennzeichnet, daB die auBenliegenden Seitenab- 
schnitte (9a) der Profilstege (9) ohne Unterbrechung in sie 
bis zu den Wulsten (2) verlangernde Stegvorspriinge (9b) von 

in allgemeinen radialen Verlauf ubergehen. 

3. Fahrzeugreifen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die etwa quer zum Laufstreifen (4) ver- 
lauf enden Profilstege (9) auf an sich bekannte Weise unter 
Abstand und in Zick-Zack abwechselnd nach der einen bzw. der 
anderen Seite geneigt angeordnet sind, wobei sich diese Profil 
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stege jeweils von einer Seite des laufstreifens (4) bis etwa 
zu dessen Mitte erstrecken, wo ihre Enden jeweils unter Ab- 
stand von den Enden der nachstliegenden Profilstege (9) 
liegen. 



4. Fahrzeugreifen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB mindestens auf einer Seite des Fahrzeug- 
reifens die Seitenabschnitte (9a) der Profilstege (9) axial 
iiber die vorgewolbte Reifenflanke (5) hinauserstreckt sind. 



5. Fahrzeugreifen nach einem deyftnspruche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Stegvorspriinge (9b) auf den Reifen- 
flanken (5) an ihrem felgenseitigen Abschnitt durch eine 
durchlauf ende Unfangsrippe (14) verbunden sind, die den nach 
auBen umgebogenen Rand (10a) der Felge (10) abdeckt. 

6. Fahrzeugreifen nach einem der Ansprliche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dafl er kurze Reifenflanken (5) auf- 
weist, die einen Niederquerschnittsreif en bilden, bei den 
das Verhaltnis seiner Hbhe (H) zu seiner Breite (G) kleiner 
0,6 ist und vorzugsweise zwischen 0,3 und 0,3 liegt. 



7. Fahrzeugreifen nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die seitlichen Stegvorspriinge 
(9b) der Reifenflanken (5) eine ihre Stegbreite hochstens 
geringfiigig ubersteigende Hohe iiber der Oberflache der Reifen- 
flanken aufweisen. 
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PNEUMTIQUES, CAOUTCHOUC MANUFACTURE ET PUSTIQUES 
KLEBEE-COLOMBES, Colombes/Frankreich 

Fahrzeugreifen, insbesondere fiir die Antriebs- 
rader von landwirtschaf tlichen Schleppern 
Oder dergleichen Fahrzeugen 



Die Erfindung befaBt sich mit Verbesserungen an Fahr- 
zeugreifen, die fiir beweglichen Boden oder rutschigen Boden, 
insbesondere zum Fahren auf Erde, Schlanun oder Schnee bestimmt 
sind. Solche Reifen weisen hierfur eine Profilierung groBer 
Hohe unter groBem Abstand der einzelnen Elemente auf. Diese 
konnen damit tief in den weichen Boden eindringen und ver- 
zahnen sich mit ihm auf eine Weise, die die Haftung verbessert 
und die Ubertragung von Vortriebs-Drehmonienten unter Minimierung 
des Schlupfes relativ zur Bodenoberflache erlaubt. Die Er- 
findung befaBt sich insbesondere mit Fahrzeugreifen, die fiir 
die Ausriistung der Antriebsrader von landwirtschaf tlichen 
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Schleppern und dergleichen Fahrzeugen bestitomt sind. 

Es ist insbesondere Aufgabe der Erfindung, die Haftxing 
unter schwierigsten Arbeitsbedingungen dann weiter zu ver- 
bessern, wenn die Fahrzeugreifen in sehr weiche Boden besonders 
tief einsinken. 

Ein erfindungsgemaBer Fahrzeugreifen zeichnet sich ins- 
besondere dadurch aus, daB die Profilierung groBer Hohe auf 
deiD Laufstreifen sich auf mindestens eine der Reifenflanken 
fortsetzt und zwar in Form von Stegvorspriingen, die im 
wesentlichen radial gerichtet sind, in Umfangsrichtung unter- 
einander einen erheblichen Abstand aufweisen und sich bis 
zum Wulst des Eeif ens erstrecken, wo sie sich an ihrem wulst- 
seitigen Ende auf deo nach auBen umgebogenen Rand der Felge 
abstiitzen konnen, auf die der Fahrzeugreifen aufgezogen ist. 

Weitere Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus 
der folgenden Beschrabung der Zeichnungen, auf die beziiglich 
aller hier nicht naher erlauterter Einzelheiten ausdriicklich 
verwiesen wird. Es zeigen 

Fig. 1 und 2 einen Querschnitt und eine Drauf- 

sicht auf eine erste Ausfuhrungsforni, und 

Fig. 3 und 4 Querschnitte durch zwei andere 
Ausfuhrungsfornjen. 

Der Fahrzeugreifen besteht aus einen Reifenkorper 1 
mit Wulsten 2, die einen axialen Abstand voneinander haben, 
einem Eeifenscheitel 5 mit einem profilierten Laufstreifen 4 
und Reifenflanken 5, die die Seiten des Reifenscheitels oit 
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den Wiilsten 2 verbinden* Der Beifenkorper 1 weist zu seiner 
Verstarkung eine Karkasse 6 auf • Diese besteht aus einer 
Oder mehreren Schichten oder lagen von Textil- oder Metall- 
faden, deren Enden um Wulsteinlagen 7 der Wiilste 2 herurage- 
schlagen sind* Die Karkasse 6 kann gekreuzte Fadenlagen auf- 
weisen. also eine Diagonal-Karkasse oder eine Radial- 
Karkasse sein. In diesem letzten Fall wird der Reifenscheitel 
durch eine Gurteleinlage 8 verstarkt und versteift, die 
den Aufiendurchniesser des Beifens im aufgeblasenen Zustand 
begrenzt und zwischen den Scheitel der Karkasse 6 und den 
Laufstreifen 4 eingelegt ist. Die Gurteleinlage 8 besteht 
beispielsweise aus zwei oder oehr Schichten oder Lagen von 
Textil- Oder Metall-Faden, die einen kleinen Winkel der 
GroBenordnung von 20^ mit der Umfangsmittelebene des Beifens 
bilden und auf diese Weise eine ringformige Verstarkung 
schaffen, die in Umfangsrichtung im vesentlichen undehnbar 
ist* Diese klassische Konstruktion des Glirtels kann durch 
eine andere der zahlreichen bekannten Konstruktionen er- 
setzt verden. 

Im auf eine Felge 10 aufgezogenen Reifen ist der 
Axialabstand A der Wiilste zwischen den nach auBen umgebogenen 
Bandern der Felge in etwa gleich der Laufstreibenbreite B, 
um so dem Beifen eine gute Seitenstabilitat zu geben. Im 
allgemeinen ist der Axialabstand A etwas kleiner oder gleich 
der Laufstreifenbreite B. Ist der Beifen aufgeblasen, so 
sind die Beifenflanken 5 axial iiber die Wiilste des auf die 
Felge aufgezogenen Beifens nach auBen vorgewolbt. 

Da e^ich bei den Beifen um solche fiir die Antriebs- 
rader von landwirtschaf tlichen Schleppern oder dergleichen 
Fahrzeuge und Maschinen handelt, die auf vergleichbaren Boden 
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arbeiten, ist der Laufstreifen 4 mit einer griffigen Prifilier- 
ung versehen, die in wesentlichen aus Profilstegen 9 erheb- 
licher Hohe und Dicke besteht, die untereinander in Umfangs- 
richtung einer Stegabstand D aufweisen, der nindestens das 
Zweifache, vorzugsweise das Vier- bis Siebenfache der jeweili- 
gen Stegdicke E betragt. Der Stegabstand D ist dennoch kleiner 
als die Eindringlange des normal belasteten Heifens in den 
Boden. Vorzugsweise erstrecken sich die Profilstege 9 von einer 
Seite des Beifens bis etwa zur Mitte des Laufstreifens und 
sind dabei abwechselnd nach der einen oder anderen Seite ge- 
neigt. Es ergibt sich dadurch ein Zick-Zack Muster oit offener 
Mitte, bei dem die in der Mitte des Laufstreifens liegenden 
Enden der Profilstege voneinander getrennt bleiben, wie das 
Fig. 2 gut erkennen laBt. 

Bei den in Frage stehenden Reifen sind die auBenliegen- 
den Seitenabschnitte 9a der Profilstege 9 des Laufstreifens 
verlangert: Sie gehen ohne Unterbrechung in Stegvorspriinge 9b 
iiber, die sich iiber die ganze Hohe der Reifenflanken 5 bis 
zu den WiUsten 2 hinunter erstrecken, wo sich ihre unteren 
Enden auf dea nach auBen umgebogenen Rand 10a der Felge 10 
abstiitzen, auf die der Reifen aufgezogen ist. In gezeigten 
Ausfiihrungsbeispiel sind die Stegvorspriinge 9b etwa radial 
ausgerichtet und springen uber die nach auBen vorgewolbten 
_ Qberfll^jl^d^r Reifenflanken uo eine ^^alstiecke 
die je nach den Aboessungen des Reifens zwischen 5 und 50 mm 
liegen kann. Vorzugsweise ist diese Axialstrecke e bei den 
Stegvorspriingen 9b nicht erheblich groBer als die Stegdicke 
E der Stegvorspriinge 9b. Daoit wird erreicht, daB sich die 
Stegvorspriinge 9b unter Zugkraften nicht durchbiegen. Die 
seitlichen Stegvorspriinge 9b stellen eine zusatzliche Profi- 
lierung nach Art eines Schaufelrades dar. Sie haben unterein- 
ander einen Abstand, der dem Stegabstand D der Profilstege 9 
gleich ist. Die seitliche Profilierung wird erst dann wirkaao, 
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wenn der Eeifen tief in einen weichen Boden eindringt. In 
diesem Fall ergibt sich durch die seitliche Profilierung 
ein Anwachsen der Haftimg und damit eine Veriinderung des 
Schlupfes des Heifens imter diesen schwierigen Arbeitsbe- 
dingungen. 

Die Wirksamkeit der seitlichen Stegvorspriinge 9b wird 
maximal aufgrund der Tatsache. daB sie sich uber die ganze 
Hohe der Reifenflanken bis zur Abstiitzung auf den nach auBen 
uBgebogenen Randern der Felge erstrecken und auf diese Weise 
eine ahnlich massive Form annehmen, wie die hauptsachlich 
wirksamen Profilstege 9 des Laufstreifens, die sie verlangern. 
Die Stegvorsprunge 9b haben uberdies die Wirkung, auf den 
Reifenflanken 5 pilasterartige Vastarkungen zu bilden, die 
die der Reifenflanke eigene Radialelastizitat vermindern. 
Die 80 verstarkten Reifenflanken werden weniger stark durch- 
gebogen als solche ohne Verstarkung. Auf diese Weise wird 
die Durohbiegung des Reifens mehr im Bereich des Reifen- 
scheitels lokalisiert. Das verstarkt wieder die Bewegung der 
Profilstege 9 der Hauptprofilierung im Bereich des Ver- 
lassens des Bodenkontaktes , wodurch die Selbstreinigung des 
Reifens unterstUtzt wird. Die seitlichen Stegvorsprunge 9b 
stellen uberdies auch einen Schutz der Reifenflanken 5 gegen 
Schnitte dar. wenn der Reifen in Erdreich mit scharfkantigen 
Oder felsigen Elnatiiussen Verwendung findet. 

Fig. 5 zeigt einen Reifen, der insgesaot mit der in 
den Fig. 1 und 2 gezeigten Ausfuhrungsformen bis auf zwei 
Ausnahmen identisch ist: Einmal sind die Profilstege 9 der 
Hauptprofilierung des Laufstreifens in Querrichtung in ihren 
Seitenabschnitten 9a uber die Vertikalebene hinaus erstreokt. 
die eine Tangente an die zugehorige, bombierte Reifenflanke 
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darstellt. Da der Beifen syometrisch aufgebaut ist, folgt 
hieraus, daB die laufstreifenbreite B groBer ist, als die 
groBte Breite des Reifenquerschnitts Dadurch ergibt sich 
eine groBere Flachedes Bodenkontaktes, wodurch die Haftung 
des Reifens und seine Fahigkeit zur Traktionsubertragung noch 
verbessert wird. Zum anderen weist der Reifen am FuB der 
Reifenflanken 5 eine durchlauf ende Umfangsrippe 14 auf , 
mit der die unteren Abschnitte der seitlichen Stegvorspriinge 
9b verbunden sind* Das tragi dazu bei, den seitlichen Steg- 
vorspriingen 9b Festi^eit gegeniiber Biegebeanspruchungen zu 
geben. Die Umfangsrippe 14 ist an ihrer felgenseitigen Ober- 
flache so ausgebildet, daB sie den entsprechenden nach auBen 
umgebogenen Rand 10a der Felge 10 abdeckt. Dadurch kann weder 
Erdreich noch Schlaaiai zwischen Felge und Wulst eindringen. 

Fig. 4 zeigt eine weitere Ausfiihrungsforn, in der der 
Reifenkorper 1 Reifenflanken 5 aufweist, die erheblich kiirzer 
sind als bei den oben beschriebenen Reifen. Auf diese Weise 
erhalt man am Reifenkorper 1 einen Niederquerschnitt, in dem 
das Verhaltnis der Hohe H des Reifenquerschnitts zur Breite 
0 des Reifenquerschnitts kleiner 0,60 ist und vorzugsveise 
zwischen 0,30 und 0,50 betragt. Ein solcher Reifen hat eine 
breite Lauf flache, was fiir die Haftung gunstig ist, sowie eine 
niedrige Hohe, was eine gute Seitenstabilitat ergibt. Wie im 
Fall von Fig. 1 , verlangern auch hier die seitlichen Steg- 
vorspriinge 9b die Profilstege 9 der Hauptprof ilierung des 
Lauf streif ens bis zum felgenseitigen FuB der Reifenflanken 5, 
urn eine Haftungsverbeeserung zu erzielen, wenn der Reifen 
in weichem Gelander tief einsinkt. Die seitlichen Stegvor- 
spriinge 9b tragen wiederum zur Selbstreinigung der Profilierung 
bei. 
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Der Reifen kann uberdies, wie derjenige npch Fig. 3, 
eine Profilierung des Laufstreifens aufweisen, die nach der 
Seite verbreitert ist und eine Laufstreifenbreite B ergibt, 
die die Breite des Reifenquerschnitts G des Reifenkorpers 1 
im Bereich der VorwcJlbung der Reifenflanken nach auBen iiber- 
steigt, Weiter kann auch hier die durchlaufende Umfangsrippe 
14 in Ringform vorgesehen sein, die den nach auBen umge- 
schlagenen Rand 10a der Felge 10 einhullt und durch die die 
seitlichen Stegvorspriinge 9b verbunden sind. 

Zahlreiche Abwandlungen der beschriebenen Ausfiihrungs- 
beispiele sind moglich* Insbesondere konnen die seitlichen 
St^orsprunge 9b auf nur einer Reifenflanke 5 vorgesehen sein. 
Auch konnen sie auf der einen Reifenflanke mehr als auf der 
anderen vorspringen. Das kann insbesondere in Abhangigkeit 
von der bei StraBenfahrt zulassigen Gesamtbreite notwendig 
sein. 
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extended f9a.9b) alms the sidewalU as lar as the beads (2), 



^iRzaj; pattern with gaps between their ends. They are 



Tractor tyres for gripping soft grouruJ - having high treod ribs 
extending over sidewclls os for as rim (BE 12.4.78) 



where their ends meet the rim edge MOa). Their heiuht 
(e) at the sides is ?-50 mnn according to the size of tyre 



Tyres for soft slippery ground, and partir. for tractor driv- 
ing wheels, have a tread (4) with high ribs, a spacing 
between beads (Z) equal to the tread width, and proiecting 
side walls. The tread continues to at least one stdewall in 
circumferentially widely separated ribs which extend to 
the beads, where they are supported by their ends on the 
rim seating. 




but n(*t greater than their thickness, so that they do not bend 



ADVANTAGES 



Provide good grip under most difficult ground conduions 
when the tyre sinks in deeply. 



DETAILS 



The axial distance (A) between beads equals the wiHth ^B) 
of the tread, to give the tyre lateral stability. When infl- 
ated, the sidewalls (5) project outwards beyond the beads. 
The tread profile has high ribs (9) at intervals of at least 
double, and preferably 4-7 times their thickness. These 
ribs (9) preferably extend from one side to the middle of 
the tread and alternate from one side to the other to give a 
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Bezugszeichenliste : 



1 


Reifenkorper 


2 


Wulst 


5 


Self enscheitel 


4 


Lauf streifen 


5 


Beifenflanke 


6 


Karkasse 


7 


Wulst einlage 


8 


Gurteleinlage 


9 


Profilstege 


9a - 


Seitenabschnitte 


9b - 


Stegvorspr tinge 


10 


Felge 


10a - 


Rand 


14 


Umfangsrippe 
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